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ГОСТ 3.1105-84
ГОСТ 3.1105-84



УСТРАНЕНИЕ ДЕФЕКТА "ПОВЕРХНОСТНАЯ КОРРОЗИЯ СВАРНЫХ СОЕДИНЕНИЙ, ЗАФЛАНЦОВОК, МЕСТ СОЕДИНЕНИЯ ДЕТАЛЕЙ КУЗОВА"

Работы производить в соответствии с требованиями "Правил по охране труда на автомобильном транспорте", Минавтотранс, 1979 г., ГОСТ 12.3.005-75 "Работы окрасочные. Общие требования безопасности" и инструкции И 37.101.7122-93 по охране труда для маляров и Правил пожарной безопасности в Российской Федерации ППБ-01-93.

1 Установить автомобиль на рабочее место, затормозить стояночным тормозом.

2 Снять узлы и детали автомобиля, препятствующие проведению ремонтных и окрасочных работ.

3 Очистить ремонтируемый участок поверхности кузова от пыли: протереть влажной, затем сухой салфеткой.

4 Перед началом работы необходимо определить степень коррозионного поражения поверхности кузова, условно разделив ее на два вида:

- налет коррозии, удаляющийся протиркой влажной салфеткой или намотанной на заточенный конец спички ватой (в дальнейшем - ватная палочка), повреждение лакокрасочного покрытия отсутствует – условно I группа;

- стойкие следы коррозии, неудаляющиеся описанным выше способом, с повреждением лакокрасочного покрытия - условно II группа.

5 Поверхность кузова, условно отнесенную к I группе, обработать по следующей технологии:

- ватную палочку окунуть в преобразователь ржавчины "АнтиОкси" ТУ 2384-004-21332002-99 и протереть ремонтируемый участок до удаления налета коррозии;

- дать выдержку 5…7 минут, обдуть обработанный участок поверхности кузова сжатым воздухом;

- нанести бесцветное средство естественной сушки для уплотнения зафланцовок типа "Kantenschutz-3002 S UV" или "Kantenschutz-3002 P UV"с помощью тонкой кисточки или ватной палочки на сварной шов, зафланцовку или стык деталей кузова.
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6 Поверхность кузова, условно отнесенную ко II группе, обработать по следующей технологии:

- зачистить ремонтируемый участок кузова шлифовальной шкуркой Р 320…340,

согнув шкурку пополам изнаночной стороной внутрь, по возможности не задевая "здорового" ЛКП до удаления следов коррозии и отслоившегося ЛКП. При этом, целесообразно защитить липкой лентой примыкающую зону ЛКП.

- удалить шлифовочную пыль чистой сухой салфеткой, затем продуть сжатым воздухом;

- обработать зачищенные до металла участки поверхности составом "АнтиОкси" с помощью ватной палочки; обработку производить путем многократного втирания состава. Обрабатываемая поверхность должна быть влажной не менее 3 минут.

- обдуть ремонтируемую зону сжатым воздухом;

- нанести эмаль подобранным в цвет кузова колером на ремонтируемый участок тонкой кисточкой;

- просушить эмаль лампой инфракрасного излучения типа ИФ-06;

- при необходимости произвести полировку нанесенного ЛКП (на лицевых поверхностях кузова);

- после остывания ЛКП нанести бесцветное средство естественной сушки для уплотнения зафланцовок "Kantenschutz-3002 S UV" или "Kantenschutz-3002 P UV"с помощью тонкой кисточки или ватной палочки.

6 Предъявить кузов ОТК. ОТК проверить качество выполненных работ на соответствие требованиям ТУ 4538-140-00232934-98, приложение В.

Трудоемкость устранения поверхностной коррозии, условно отнесенной к I группе, по сварному шву или зафланцовке на длине 1 дм составляет 0,25 нормо-часа. 

Трудоемкость устранения поверхностной коррозии, условно отнесенной ко II группе, по сварному шву или зафланцовке на длине 1 дм составляет 1,5 нормо-часа. Данные трудоемкости не учитывают работы по снятию-установке деталей, препятствующих производству ремонтных, окрасочных работ и подбору колера.
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